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VM Motor L1LOF Motocross

PO MNOHA HUBENYCH letech tuzemské
motocyklové vyroby, ktera pouze misty
prosvitila zprava o 125 ccm pana Blaty nebo
odvaznych projektech FGR, zazvonil nas
redak¢ni mobil s malym zemétfesenim.
~MizZete pFijet, VM B10F je pfipravena

k oficialnimu pfedstaveni a otestovani.”
Nadhera. Motocykl s redlnym pfislibem
sériové vyroby, konkurenceschopnosti

a oznacenim Made in Czech nepfichazi na
nas trh kazdy den a ¢asopis Motoraj vam
prinasi vlibec prvni jizdni test tohoto
atraktivniho jihocecha




W David Cadek v sedle VM Motor
— rychld to kombinace

ZNACKA VM MOTOR JEMOZNA neznémym pojmem pro Geskou motocyklo-
vou verejnost, nikoli vSak pro znalého motoristického fandu. Byvaly
Uspésny motokarovy a automobilovy zavodni jezdec Vladimir Vacha v ro-
ce 1992 zaloZil spole¢nost VM Motor, ktera se zabyva Upravami, vy¥o-
jem a nyni i sériovou vyrobou respektovanych motokarovych motord,
které patfi k evropské Spicce. VM Motor v roce 2004 po ukondéeni vyro-
by motocykll zn. Praga odkoupil trzo jejich technického know-how.
Neékolik let leZely sklady pIné odlévacich forem, neobrobenych polotovart
dili a dalsiho technického vybaveni ladem, pricemz obcas probleskl fir-
mou ndpad o dalsim mozném vyvoji, dokonce probéhla spoluprace

s grafickym studiem Cedea. Vzhledem ke skute¢nosti, ze VM Motor sidli
v Pisku, coz je nedaleko Strakonic, mista s vysokou koncentraci technic-
Ky vyspélych mozk( se zavodni minulosti, bylo jen otéazkou ¢asu, kdy za
panem Vachou opakované zabrousi na kus rec¢i Bohous Stasa, slavny
syn neméné slavného otce Bohouse Stasi. No a Bohous mladsf tak
dlouho popichoval pana Vachu, az ho Vacha nakonec zaméstnal a dal
mu volnou ruku ve vyvoji motocyklt VM.

O nékolik let pozdgji sedime v auté a mifime smérem na motokrosovy
aredl Jinin. Po cesté ponékud trpime obavami a skepsi. Bude VM kon-
kurenceschopna? Pokud bude, nebude finanéné mimo moZnosti béz-

nych jezdct? Bude to hruby nedodélany prototyp s nejasnou budouc-
nosti? Odpovedi na vSechny otazky jsou pfichystané za branou jininskeé-
ho aredlu, kde vedle tymového obytridku stoji tfi novotou svitici stroje,

u kterych postava Bohous Stasa, Adam Janous — motokarovy jezdec
VM a zéstupce Ohlinsu, a také Cada, tedy David Cadek, jeden z nasich
PIni zvédavosti krouzime kolem predstavenych strojd a prvni dojmy zmi-
tajl novinarskou dusi. Perimetricky ram svareny z CrMo trubek kulatého
a obdélnikového profilu je znacné robustni a budi divéru. Predni odpru-
Zeni ma na starosti vidlice 46 mm USD Kayba-Paioli, ktera nahradila vy-
robek znadky Ohlins, se kterym se plvodné poditalo. Zadni hlinikova
kyvna vidlice je odpruzena pres vlastni soustavu vahadel centralni tiumici
jednotkou Ohlins. Vyfuk je brnénsky Raas v nerezovém provedeni, plasty
jsou volné dostupné u dealera Acerbis a jedna se o zdarile nakombino-
vané dily plvodné uréené pro Yamahu a Hondu. Sedlo Acerbis se u ji-
nych motocyklovych vyrobcl nabizi za priplatek, zde je v zékladni vyba-
vé. Predni a zadnfi brzdice jsou italské Brembo, rafky kol Spanélské San-
Remo a nesetfilo se ani karbonem, ktery zakryva pastorek sekundarniho
prevodu a pumpu zadni brzdy. Nadherné frézované stupacky, paka zad-
ni brzdy, kickpaka a paka fazeni jsou vlastni vyroba VM, stejné jako zmi-




M Prvni opatrné
seznamovani

nény ram a jeho odnimatelna podsedlova &ast.
Bedlivé oko strojafe potési frézované bryle pred-
nich vidlic a klemy VM pro prichyceni fiditek, kte-
rymi jsou bezhrazdové ceské Wastro. Oviadani
spojky je klasickym lankem, tedy jednoduché

a spolehlivé feseni. Karburator je Soupatkovy Del-
|0rto s akceleraéni pumpickou, chladice jsou dva,
dostate¢né dimenzované a Ceské vyroby, coZ pla-
ti i pro osvédeeny fetéz CZ. A co srdce stroje,
motor? At promluvi jeho duchovni otec, Bohou$
StaSa. Kartery jsou samoziejmé prevzaté z Pragy,
ale to je tak v8echno, co z plvodniho motoru
zbylo. Zaéneme klikovou hfideli, ktera je zcela no-
va, navrzenda s ohledem na pribéh vykonu a di-
sledné vyvazena. Mazani motoru zajistuje spoleh-
livé zubové Gerpadlo. Ve viastnim valci VM s kva-
litnim nikasilem od pana Ing. Jefdbka béha ne-
mecky pist zn. Wdssner. PFi vrtani 95 x 86 mm
jsme na Cistém zdvihovém objemu 610 ccm.
Pro¢ tolik? Vykon je obrovsky a jeho Zivotnost ta-
ké. Ventilovy rozvod motoru je SOHC a vackovy
h¥idel poméhal vyvijet pan Motorar Karel Simetka,
jehoz zkusenosti v Némecku zuroCuji nejen v seri-
alu DTM, ale prosakly dokonce i do F1. Zcela no-
va je také pétistupriova prevodovka. Bohuzel od-
kaz Pragy s sebou pfinasi startovaci paku na levé
stran& motoru, vystup sekundarniho prevodu

z pfevodovky na pravé strané a hruby povrch kar-
terl motoru jako nasledek liti do piskovych forem.
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| Stvoritel tohotq
kladiva, Bohous
Stasa mladsi

Pan StaSa ihned dodava, Ze disponuji nejen vyso-
ce kvalitnimi obrabécimi stroji véetné modernich
CNC, ale takeé vlastni slévarnou, coZ je jako firmu
dela velice sobé&statnymi a mohou pruzné reago-
vat na poptavku po nahradnich dilech, jejichz za-
kladni zésoba je samoziejmé pripravena v diiné
VM. Myslenou nenf predstavit obtiZzné dosaZitel-
ného a udrZovatelného exota, ale robustni a spo-
lehlivy stroj pro Sirokou jezdeckou zékladnu s do-
stupnym a snadnym servisem. Jen namatkou ce-
ny nékterych dilli — tak napf. pistni sada vyjde do
4000 K&, spojkova sada (lamely + plechy) 1500
K¢, chladi¢ 4000 K¢ atd. Veskera pouzita loZiska
jsou normovana, tudiz dostupna na kazdém dru-
hém rohu a za par penéz. A co do budoucna?
Pokud bude o stroje VM zdjem, je otazkou Casu
pfichod varianty 450 ccm, ktera bude mit stejné
revoluéné feSeny vyfuk a sani jako Yamaha YZ-F
450 model 2010. Mimochodem, na konstruk&énim
prkné VM leZi vykres s touto koncepci jiz o notny
patek déle nez nova Yamaha na titulnich stranach
Gasopisl. Bude pouZito el. vstrikovani paliva, po-
¢ita se s radidlnimi brzdami viastni vyroby VM,
6stupnovou prevodovkou, hydraulickym ovlada-
nim spojky a frézovanymi stredy kol. S jistotou Ize
fici, ze za par mésicl dorazi na trh provedeni Mo-
tard 610, které bude mit v sérii stavitelny krk fize-
ni, stejné jako stavajici model MX pfipravu pro ro-
taéni tlumic fizeni, dale karbonové ,plasty” a sa-

mozrejmé 17" rafky kol a odpovidajici prepraco-
vané pérovani. Ve vyvaoji je priplatkovy elektricky
startér a spousta dalsich fajnovosti, stejné jako
homologovana varianta enduro.

Poslouchame pana Stasu a pfitom neustale obhli-
Zime stroje, jejichz design se nam z naseho sou-
kromého uhlu pohledu velice zamlouva, a zrovna
tak méme pochopeni pro kontrastni barevnou
kombinaci ¢erné a bilé. Skoro jako jing a jang.
Bude také VM takhle vyvazena? Vedle se obléka
David Cadek, ktery bude prezentovat v prévé
vznikajicim presskitu kvality VM, a jesté nez k to-
mu dojde, usadi nds Bohou$ Stasa s posledni in-
formaci, Ze maji prvni desitku motocykld prakticky
pripravenou k odbéru a cena je stanovena na 124
300 K&. Takze néjakych 150 tisic s dani? Ne, to
uz JE cena s DPH. Wow.

Céada zazehavé testovaci kus a za himéni vyfuku
Raas vyrazi na trat, kde Scoob vymysli nesmysiné
véci s fotakem a David neméné nesmysIngjsi véci
v sedle VM. Pozorujeme stroj v pohybu a ten, ve-
den mistrovou rukou, posloucha na slovo. Motor
jde od ucha krasné zespodu a na tak velky objem
krasné plynule, bez Skubéani. David se prohani po
trati s naprostou pfirozenosti, z motocyklu Cisi
prebytek vykonu a Cada nemusi rozta&et motor
do bezvédomi, aby dosahl vykonu a zrychlent,
staci preradit na vyssi kvalt. To uz zastavuje,

a nez se nadechne, tahdme z né&j rozumy. David




VM Motor ELOF Motocross

MOTOR -

Ctyftaktni kladivo o obsahu 610 ccm s rozvodem
SOHC je prekvapivé pouzitelné, bez prebytku vibra-
ci a s plnou kivkou to¢ivého momentu. Neni tak
explozivni jako soudobé agregaty MX1, ale je silny
jako medvéd a pétistupiiova prevodovka umoZiiuje
i vylet mimo motokrosovou trat. Elektricky startér i
je ve vyvoji. &

a BRZDY
V soucasnosti italské Brembo dopIinéné oceli opletenymi ha-
dicemi, takZe bez pfipominek a s dobrym brzdnym G¢inkem.
Planuji se radiélni brzdy vlastni konstrukce VM Motor.

RAM A TLUMENI
Perimetricky ram z CrMo trubek kulatého a
¢tverhranného profilu je dostatecné tuhy,
robustni a v neposledni fadé svou konstruk-
ci dosti osobity. Zadni kyvka z hliniku je od-
pruzena tlumigem Ohlins s pfepékovanim,
predni vidlice je Kayaba-Paioli. Plisobiva
kombinace, zejména s prihlédnutim k frézo-
vanym brylim pfedni vidlice.

L] N
[+ motor, podvozek, dilenské zpracovani ]

- kickpédka na levo, odpor plynové rukojeti

| [,

Motor: 1v, 610 ccm, 4t SOHC, karb.

Vrténi x zdvih: 95 x 86 mm

Vykon: pres 59 HP (43,5 kW) @ 95000t./min
Prevodovka / sek. pfevod: 5stupriova / fetéz
Zdvihy pérovani vpredu / vzadu: 315/320 mm
Vyska sedla: 980 mm

Objem nadrze: 9 |

Sucha hmotnost: 108 kg

Pneu predni / zadni: 80/100 21/ 110/90 19“
Cena: 124.300 K¢

vyse Uvéru
110 000 K¢
100 000 K¢

90 000 K¢
80 000 K¢
70 000 K¢

uvedené mésicni splatky plati pro novy motocykl, délku financovani 84 mésicti, RPSN od 11,73 %

meésiCni splatka od
1892 K¢
1720 K¢
1548 K¢
1376 K¢
1204 K¢

MOTOUVER CETELEM, UVER PRO VAS MOTOCYKL

= s MOTOUVERem jste ihned majitelem motocyklu

m hav. pojiSténi je povinné az pfi tvéru nad 300.000 K¢
= miZete se pojistit proti nasledkim drazu

m nabizime také moznost sezonni pojistky

m Vyfidite jednoduse u Vaseho prodejce

.
A GNP PARIBAS company

(www.motouver.cz)
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si libuje, Ze posledni zmény, které byly provedeny
na motoru (Gasovani rozvod() a podvozku (str-
meéjsi fizeni), motorce prospély. Jako jezdec, jehoz
pripominky berou od poc¢atku ve VM Motor vazné
a ktery je u vyvoje prakticky po celou dobu, se
stavi za nazor, Ze se jedna o pIné konkurence-
schopnou motorku, vyzdvihava prdbéh vykonu
motoru a solidni, vyvézeny podvozek.

Konecné sedime v sedle my a mame moznost
vyzkouset VM na viastni kdzi. On totiz kvalitni pi-
lot, jako je David, dokéaze letét i na vratech od
stodoly, jak se fika. Proto také VM v rdmci vyvoje
angazovalo ne piili§ znamého jezdce Jaroslava
Kolmana, ktery se po dvouleté pauze vratil do
sedla motokrosové motorky a na Slovensku se

s VM Ucastnil zavodu seridlu MKP v Senci, kde
prohanél Spicku jezdeckého pole. Spolehlivost
stroje se prokazala nejen v tomto zavodg, ale i v
dal$im testovanim a Jarda Kolman zase predvedl,
Ze i normalni smrtelnik dokaZe na tomto stroji za-
jet. V&decky prochazime procesem startovani,

a jelikoZ automaticky dekompresor ze startu ne-
déla zalezitost sily, ale grifu a Sikovnosti, tak si na-
konec nechame VM ozivit pfimo od Bohouse Sta-
§i. Agregat je velice dobre vyvazeny, vibrace jsou
na minimalni trovni, tedy samoziejmé z pohledu
zavodniho specidlu. Paka spojky jde s vyraznym
odporem silnych spojkovych pruzin a na jeji ovia-
dani padnou spiSe dva prsty nez jeden, preci jen
musi udrzet stado kolem 60 koni a fadnou porci
newtonmetrd. Pfevodovka vyZzaduje fadné dora-
zeni rychlostnich stupnid, ale jinak funguije preciz-
né a jeji odstupriovani s kratsi jedni¢kou umozriu-
je i vylet z trati do technickych pasézi, takze

M Skoky a tahlé zatacky
jsou na VM o stejné ra-
dosti, jako kdyZ jsme

v pdté tridé zvonili na
zvonky v celém paneld-
ku... a pak utekli
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UcCasti na zavodech crosscountry je prekazkou
pouze dlsledny trénink startovani motoru kickpa-
kou. Pocitove se jedna o delsi stroj (rozvor je dle
vyrobce 1550 mm), ale presto se pfi zataceni ne-
chova jako preloZzené nakladni prase (rozuméj
motocykly typu GélandStrasse) a s vyjimkou zata-
¢ek kolem nohy, do kterych se obecné velkoobje-
movym Ctyrtaktlm chce asi jako pracujicimu lidu
v pondéli do préce, je jeho ochota zatacet prija-
telnd. On by &lovék cekal vyraznéjsi projev gyro-
skopického efektu velkého jednovalce, ale ten se
chova, jako by takovy objem ani nemél. Navic ne-
nastupuije s typickym velkoobjemovym
drrredrredre, ale jde krasné kulaté odspoda,

a predevsim, je fantasticky davkovatelny. Kolik
plynu, tolik vykonu na zadnim kole. Neni potfeba
jej vytacet blhvikam, staci preradit na vy3si kvalt
a znovu potahnout, a je-li to nutnost, agregat se
ochotné vytodi aZ za hranici 9000 otacek. Pocit

z vykonu lehce zkresluje az nepfijemné velky od-
por plynové rukojeti, lovék zjisti, Ze pridava méné
plynu, nez si mysli, Ze tam ma. Pokud motor roz-
drazdite otevienim Soupatka karburatoru na sa-
motny doraz, nerozbéhne se tak explozivné jako
soucasné motocykly tfidy MX1, ale s plsobivou
silou zatahne a linearné nastupuje aZz k maximal-
nim otackam, kde jede stradlivé. Se stabilnim
podvozkem a zminénym pribéhem vyhovi spise
jezdctim s Gistym jizdnim stylem neZ nevyblazné-
nym rapliim s otackami vé¢né v omezovadi. Cim
plynuleji jedete, tim rychleji. Stabilita v pfimé jizdé
je samoziejmé vytecna a ploché Siroké zatacky
jsou o velké détské radosti, stejné jako skoky.
Cekate nemotorné ovlddani a tézkopadnost? Mu-

sime véas zklamat, VM je perfektné vyvazena jako
celek a motor i prfes kompresni pomér 13:1 neni
po ubrani plynu kousavy, takze fotograf marné
Geka na vylet vzduchem pres lavici s prfednim ko-
lem smérem k zemi nebo do nebe. Tlumice jsou
nastaveny na néjakych 90 kilo hmotnosti, takze
se svymi smesnymi 70 kily se snazim pohybovat
po stroji vpred a vzad ve snaze zatlacit predni pé-
rovani pfi viezdu do zatacky a namifit stroj do ko-
leje, coz ponékud zkresluje dojem z podvozku.
Adam Janous vidi, jak se trapim, a hned po za-
staveni mi sdéluje, Ze v sérii je podvozek nasta-
ven na néjakych 75 kilo hmotnosti. Na testovacim
stroji je jesté plvodni predni vidiice Ohlins a mala
palivova nadrz. O funkci predni vidlice K-P ne-
mam pochybnosti, nicméné by mé zajimalo, zda
velké 9litrova nadrz na produkénich modelech ne-
omezuje moZnost posunu téla na sedacce smé-
rem K fiditkdim. Po rozpaditém zacatku piném re-
spektu se se strojem szivam a jizdu si skutecné
uzivam. Hlavné ta vyvazenost motocyklu v letu
mé uchvacuje a stejné tak motor, ktery mize po-
uzit hobby jezdec zrovna jako profesional. Samo-
ziejmé, pro mistrovstvi svéta stroj uréeny neni, ale
jeho budoucnost v ¢eském mistraku, preboru

a volnych zavodech vcetné seridld crosscountry
vidime v téch nejriizovéjsich barvach.

Doted si soucasné ¢eské motocykly kupovali za-
jemci z dGvodu jejich finanéni dostupnosti nebo
silného patriotismu, ktery jim dovolil pfehlédnout
leckdy neprehlédnutelné. Je nadherny pocit na-
psat, ze si VM 610F Motocross mizete koupit
nejen proto, Ze je to Cesky stroj, ale predevsim

z toho dlivodu, Ze je to dobra motorka.






